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INTERACTIE TUSSEN STAD EN LANDSCHAP
Jutta Hinterleitner (BNA) en Indira van 't Klooster (ARCAM)

ledere stedeling heeft een persoonlijke band met de stads-
rand. Het gevoel van op reis zijn als de trein de laatste stadswijken
achter zich laat en het weidse uitzicht zich opent; het gevoel van
vrijheid als je met de fiets dat laatste tunneltje doorgaat, de wind
je tegemoet waait en het licht schittert. De stadsrand is de zone
waar je op avontuur gaat, de plek waar je ziet hoe de stad werkelijk
is in plaats van hoe de stad zou willen zijn, zoals in het represen-
tatieve, historische centrum. De stadsrand is net zo onlosmakelijk
verbonden met de stad, maar anders dan het centrum verandert
de stadsrand gestaag: als de stad groeit, schuift de stadsrand op.
De afgelopenjaren zijn tussen het Rijk en de gemeenten afspraken
gemaakt om verdichting vooral binnenstedelijk te laten plaatsvin-
den, binnen de bestaande contouren van de stad. Dit betekent
dat de stad niet meer uitbreidt, en de stadsrand dus voorlopig op
zijn plek blijft. Verandert dit de betekenis van de stadsrand? Als de
‘rode druk’ van de stedelijke verdichting zorgt voor meer gebouwd
programma, meer mensen en meer reuring in de stadswijken,
moeten we dan anders omgaan met de randen van onze steden?
In 2020 gingen BNA Onderzoek en ARCAM samen op zoek naar
de antwoorden op deze vragen. Als testcase werd Amsterdam ge-
kozen, omdat de stadsranden hier enorm gevarieerd zijn. Elke rand
heeft een andere context, bevolkingssamenstelling, economische
druk en ruimtelijke ambitie. Daarmee biedt de grootstedelijke va-
riatie aanknopingspunten voor uiteenlopende steden, dorpen en
buurten elders in het land en voor sociaal-ruimtelijke vragen die
overal urgent en actueel zijn. Ons vertrekpunt was de interactie
tussen de stad en het omringende landschap, een onderwerp
dat ARCAM al in 2019 onderzocht in het kader van het Parlement
van de Scheggen. In Het Stadsranden-lab werden de overgangen
tussen deze landschappen en de stad, als een logisch vervolg op
dit onderzoek, op de agenda gezet en onder handen genomen.

VIJF BIUZONDERE TESTLOCATIES

Samen met de gemeente Amsterdam wezen we vijf testlo-
caties aan: plekken in de stadsrand die van elkaar verschillen qua
stedelijke invulling, landschappelijke context en toekomstplannen.
Zo werd bijvoorbeeld de stadsrand Noord gekozen vanwege de
karakteristieke harde grens van de Ring A10, en de stadsrand West
vanwege de overgang tussen wijken met sociale problematiek en
het eeuwenoude polderlandschap. In de stadsrand Zuidwest bij
het Amsterdamse Bos zorgt de geluidscontour van Schiphol voor
een natuurlijke bouwbeperking, en in de stadsrand Zuid speelt de
uitdaging dat alleen de route langs de Amstel goed wordt gebruikt
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en de rest van de stadsrand moeilijk bereikbaar is. In de stadsrand
Zuidoost ten slotte is te zien hoe, ver van de binnenstad verwijderd,
een mozaliek van wijken functioneert en gedijt. De vijf bijzondere
testlocaties werden tussen februari en november 2020 door vijf mul-
tidisciplinaire ontwerpteams onder de leiding van BNA-architecten
bestudeerd. Zij doorliepen een traject dat bestond uit het maken
van een analyse van de bestaande situatie, het ontwikkelen van een
aanpak voor een zelfgekozen uitwerklocatie in de stadsrand, en het
uitwerken van een ontwerpvisie voor deze plek. Onderdelen van het
werktraject waren excursies, de lezingenreeks Grensverkenningen
en de lokale ateliers, waar experts en betrokkenen uit de stads-
randen discussieerden over en tekenden aan de plannen. Tijdens
plenaire presentaties werd doorgepraat over doelen en wensen voor
de randenvan de stad. Door de coronapandemie was het niet altijd
even makkelijk de groep bijeen te houden en te krijgen, waardoor we
schakelden tussen live-bijeenkomsten, online-meetings en hybride
vormen. Maar het is gelukt! In november zagen vijf bijzondere visies
het licht tijdens de Dag van de Stadsrand die live werd uitgezonden
vanuit Pakhuis de Zwijger.

WAT KAN DE LEZER VERWACHTEN?

De resultaten van dit werktraject presenteren we in dit ma-
gazine, samengesteld voor eenieder die de stadsrand een warm
hart toedraagt. We hopen niet alleen de professionals die in de
stadsranden werken te inspireren, maar ook de bewoners van
de stad, voor wie het zo belangrijk is dat het omliggende land-
schap bereikbaar en beleefbaar blijft. De vijf visies van de ont-
werpteams vormen de kern van de publicatie. Deze zijn aangevuld
met een tijdlijn van het proces, een introductie op de stadsrand
door vier ontwerpende en ontwikkelende racefietsers en de kro-
nieken van de lezingenreeks Grensverkenningen. Essays van fo-
tograaf Theo Baart, Rosa Stapel (College van Rijksadviseurs) en
van Like Bijlsma (Planbureau voor de Leefomgeving) en Merten
Nefs (Vereniging Deltametropool) plaatsen Het Stadsranden-lab
in context. Daarnaast zijn ook gastbijdragen van onze academi-
sche kennispartners te lezen. Vier studenten van de Hogeschool
van Amsterdam en vijf studenten van de Hogeschool Utrecht
studeerden af op de stadsrand, en de Academie van Bouwkunst
Amsterdam wijdde er een studio aan. Tot slot hebben we vijf ex-
perts die betrokken waren bij het traject gevraagd persoonlijke
conclusies te trekken en aanbevelingen te doen.

DE DYNAMISCHE KREUKELZONE ALS KRAAMKAMER

De belangrijkste les uit Het Stadsranden-lab is dat de stads-
rand geen lijn is, maar een zone. Een kreukelzone, waar stad en
landschap elkaar treffen en waar deze soms heftige ontmoeting
geénsceneerd kan worden. De stadsrandzone heeft een verant-
woordelijkheid richting zowel de stad als het landschap: het is
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idealiter de omgeving die de stedeling ‘naar buiten’ leidt en het
landschap ‘naar binnen’ haalt. Het is daarom van groot belang de
verbindingen tussen de beide grootheden goed te ontwerpen.
Stadsrandzones zijn bovendien - zelfs als steden niet verder uit-
breiden - niet statisch. Het zijn pulserende gebieden die mee-
bewegen op de hartslag van de stad. Afhankelijk van sociale en
ruimtelijke claims wordt meer nadruk op het rood of het groen ge-
legd. De stadsranden lijken weinig op elkaar in bebouwing, groen-
structuur en gebruik. En snelwegen, waterwegen, bedrijfsterreinen
en sportvelden vormen barrieres binnen de stadsrand, maar ook
tussen stad en landschap. Tot slot is de stadsrand een gebied dat
op de meeste plekken economisch nog wat in de luwte ligt en daar-
door als kraamkamer voor de stad kan optreden. Maakbedrijven en
kunstenaarsplaatsen kunnen zich hier dankzij lagere grondprijzen
vestigen. De stadsrand biedt dus ook kansen voor lokale bedrijvig-
heid en experimenten. Die worden lang niet overal benut. Stad en
landschap zijn misschien wel meer een samenhangend systeem
dan we vermoeden. Daar waar het landschap functies herbergt
die de stad helpen, ontstaat begrip, eigenaarschap en trots. Dit
kan van alles zijn, van grondstoffen voor de bouw of voedsel tot
leer- en werkplekken of horeca. Daar waar de stad bijdraagt aan
de ontplooiing van het landschap ontstaan lokale verdienmodellen
en kansen voor behoud van het bedreigde groen.

SOCIAAL-RUIMTELIJKE GOUDMIJN

De stadsrand is zowel de spiegel van de stadsziel als het ont-
dekkingsgebied voor de (stadsrand)stedeling. Dit onderzoek heeft
ons geleerd dat ondanks het feit dat steden niet langer uitbrei-
den, het belang van de randen wel degelijk verandert. Maar ook
dat de ‘rode druk’ van binnenuit veel meer kwaliteit krijgt als de
‘groene tegendruk’ op gelijke waarde wordt geschat. Stadsranden
zijn echter geen formele bezoeklocaties, zoals een bos, park of
winkelcentrum. Het zijn onderbelichte kreukelzones die nog ont-
dekt moeten worden. Het zijn de gebieden waar nog ruimte is
voor verandering en nieuwe programmering, en die daarom cru-
ciaal zijn voor vraagstukken als betaalbaarheid en opschaling van
woningbouw, meerkernige steden, klimaat- en energieopgaven,
de toenemende behoefte aan publieke ruimte en nieuwe lang-
zaamverkeerverbindingen. Op de volgende 120 pagina’s worden
gedachten over en visies voor de stadsrand gepresenteerd. Wij
hopen de lezer inspiratie te bieden voor eigen gedachten over
de stadsrand. Daarbij bieden de analyses van alle betrokkenen
bij dit project aanknopingspunten voor een beter begrip van de
sociaal-ruimtelijke goudmijn die de stadsrand is. Want: de stads-
rand is steeds minder een toevallige, tijdelijke grens, en steeds
meer een interessant ‘groen-stedelijk’ overgangsgebied waarmee
stad en land hun voordeel kunnen doen; een zone om samen te
ontdekken, optimaliseren en koesteren.
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Klaas Breunissen (rechts)
werkte bij Milieudefensie, was
Statenlid Noord-Holland voor
GroenLinks en is bestuurder
van de Stichting Behoud Wa-
terland. Hij is al meer dan tien
jaar tuinder op volkstuinpark
Wijkergouw in Noord.

Jimmy Verheij (links) studeer-
de in 2009 af aan de Hoge-
school van Amsterdam en
werd vervolgens accountma-
nager en later assetmanager
bij woningcorporatie Ymere.
Hij groeide op in Noord en
kent vrijwel alle speelplekken
in de stadsrand.
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OP HET RANDJE

Door Indira van 't Klooster

De grenstussen stad en platteland is ner-
gens in Amsterdam zo hard als in Amsterdam-
Noord. Het lijkt wel of de A10 precies in de mid-
denberm in tweeén is gedeeld. Verbindingen
zijn schaars. Aan de ene kant heeft de snelweg
wel een geluidsscherm, aan de andere kant niet.
De ene kant loopt van een golfterrein over in
boerenland. Aan de andere kant sluit een ma-
jestueuze populierenrij aan op de woningbouw-
complexen van Banne Buiksloot. Deze wijk werd
tussen1960 en 1977 aangelegd en gemoderni-
seerd aan het begin van de 21° eeuw. Negentig
procent van de veelal vierlaagse appartemen-
tenblokken is in bezit van woningcorporaties,
maar dat gemiddelde daalt al eentijdje door de
toevoeging van nieuwbouw en verkoop van cor-
poratiebezit. Landschappelijk gezien doorsnijdt
de A10 de lieflijke Buikslotermeerpolder.
Staande op de ‘sterrenheuvel’ overzien de bei-
de heren de A10 en een groenstrook met rijke
en gevarieerde beplanting.

Klaas Breunissen is blij met de harde
scheiding. “De A10 mag dan een lelijke barri-
ere zijn, het is ook de bescherming van
Waterland. Nu wordt het gebied beschermd
door de gemeente (Hoofdgroenstructuur) en
de provincie (Bijzonder Provinciaal Landschap).
We staan hier immers niet alleen aan de rand
van de stad, maar ook aan de rand van het
platteland. En dus kijken we ook naar de be-
hoeften van het landschap. Die liggen in het
vinden van nieuwe economische dragers voor
de agrarische functies van het gebied. Er moe-
ten meer verbindingen komen om het gebied
recreatief aantrekkelijker en ecologisch rijker
te maken. Ik denk zeker dat het versterken van
de stedelijke structuren en die van het groen
samen kunnen gaan, maar de keiharde grens
is daarbij een voorwaarde, anders verwatert
de bescherming van het groen. Een manier
om de verbinding tussen beide zijden te ver-
sterken, zou kunnen zijn dat de producten die
in Waterland worden verbouwd in Amsterdam
Noord worden afgezet in plaats van wereldwijd.

OP HET RANDJE

“Ik denk zeker dat het
versterken van de stedelijke
structuren en die van het
groen samen kunnen gaan,
maar de keiharde grens is
daarbij een voorwaarde,
anders verwatert de
bescherming van het groen

Klaas Breunissen

Het landelijk gebied kan weliswaar niet in de
complete behoefte van de stad voorzien, maar
het zou de relatie sterker, duurzamer en zicht-
baarder maken. Aan de andere kant kunnen
de stedelingen ook iets beter hun best doen.
Er ligt al een prachtig netwerk van wandel- en
fietspaden en kanoroutes, maar je moet wel
even je huis uit komen.”

Jimmy Verheij: “De A10 is nu een te har-
de grens met te weinig prettige onderdoor-
gangen, en dat is zonde. De snelweg wordt
steeds meer een symbolische scheidslijn,
want de stad en het platteland hebben elkaar
veel meer nodig dan vroeger. In 2050 wonen
veruit de meeste mensen in de stad.

Groen heeft een grote sociale waarde
als ontmoetingsplek en voor het onderhouden
van sociale contacten. Zeker nu huishoudens
steeds kleiner worden en mensen compacter
wonen, is groen belangrijk als publieke ruimte.
Het wordt steeds meer een verlengstuk van
de woning. Het probleem van het groen aan
de stadskant van de Ring is het gebrek aan
kwaliteit, terwijl de betekenis voor stedelingen
toeneemt: als recreatiegebied, sportlocatie
en wandelzone. Daarom is het zo jammer dat
bijvoorbeeld het Noorderpark en het Vliegen-
bos door infrastructuur van elkaar gescheiden
zijn. Hoe groter de gebruikswaarde van groen,
hoe groter het geluksgevoel van omwonenden.
In het Noorderpark zie je dat het aantal gebrui-
kers enorm is toegenomen sinds er meer
bruggen zijn. Maar het golfterrein buiten de
Ring is wel echt een misser. Deze functie heeft
geen enkele waarde voor de bewoners van de
omliggende wijken. Volkstuinen en voetbalvel-
den wel, maar de golfsport hoort niet bij Noord.
Ik kan me zeker voorstellen dat hier nog wel
woningen en andere functies bij kunnen, maar
een Manhattan-achtige dichtheid is niet aan
te bevelen.”
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“Zeker nu huishoudens
steeds kleiner worden en
compacter wonen, is groen
belangrijk als publieke
ruimte. Het wordt steeds
meer een verlengstuk van
de woning.”

Jimmy Verheij

OP HET RANDJE
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Amerbos, Buikslotermeer

Amerbos, Buikslotermeer
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Buikslotermeerdijk, Waterland

Ring A10, gezien vanaf Buikslotermeer
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NOORD
BINNENSTE-
BUITEN

PLAN TEAM NOORD

- XOOMlab: Harvey Otten (architect)
Joost Vorstenbosch (gebiedsontwikkelaar)

- BERGcs: André Langenberg
(stedenbouwkundig ontwerper)

- Olivia Media: Bas Kok (auteur)

- Natuurlijke Zaken: Saline Verhoeven
(landschapsarchitect)

STEDELIUK NOORD EN WATERLAND

VERBINDEN

Wie dacht dat er in Amsterdam-Noord
geen groene scheggen de stad binnendrin-
gen, heeft het mis. Noord wordt juist door-
aderd door ‘groene vingers’, waarmee het
landschap in theorie heel dichtbij zou moeten
voelen. De Ring A10 houdt het prachtige
Waterland echter buiten de deur. Het team van
de noordelijke stadsrand stelt daarom voor de
stadsrand als membraan te ontwikkelen: goe-
de dingen worden over en weer doorgelaten,
de ongewenste zaken worden buiten de deur
gehouden. Door binnen de stad te verdichten,
goede groene verbindingen over en onder de
A10 door te maken en het veenweidegebied
actief in te zetten voor het behalen van de
klimaatdoelstellingen, kan stedelijk Noord wor-
den verbonden met Waterland.

] A

Bekijk hier de toelichting van het team.

34 STADSRAND NOORD

Noord Binnenstebuiten stemt de stadse bebouwing en het weidse landschap op elkaar af. De visie van het team draait om
verdichting binnen de stad, goede groene verbindingen tussen stad en landschap en het actief inzetten van het veenweide-
gebied voor het behalen van de klimaatdoelstellingen.

PLAN TEAM

PLAN TEAM

STADSRAND NOORD




ANALYSE

HEEL VEEL GROEN

In Amsterdam-Noord komt, anders dan
verwacht, veel groen de stad in. De zeven
‘groene vingers’ van Noord zijn minder breed
dan de scheggen ten zuiden van het IJ, maar
ze zijn er wel, en zouden veel herkenbaarder
kunnen worden gemaakt. Bovendien sluit
Amsterdam-Noord aan op twee prachtige
landschappen, met aan de ene kant het IJ en
aan de andere kant Waterland.

EEN LANDSCHAPPELIJK MOZAIEK

In het oosten van Waterland, bij het
IUsselmeer, is het landschap weids, met wei-
landen vol koeien en weidevogels. Dichter bij
de stad is sprake van een mozaieklandschap
met ruigtes, riet en nattere hooilanden. Hoe
dichter je bij de stadsrand komt, hoe klein-
schaliger het landschap wordt. Door de ver-
schillende soorten veen en afwateringsstruc-
tuur krijgen de polders een steeds kleinere
maat. Tussen de polders van Waterland bevin-
den zich nog veel kleine dorpen die de tijd
ongerept hebben doorstaan.

ER NIET ONDERDOOR EN NIET

OVERHEEN

De grote uitdaging is dat de verbinding
met Waterland numist. De Ring van Amsterdam
zorgt ervoor dat bewoners van Noord het
groen niet makkelijk kunnen betreden. Er zijn
maar een paar doorgangen, die ook nog eens
smal en onprettig zijn. Water loopt tegen dui-
kers aan of stopt op sommige plekken, paden
lopen dood. De acht meter hoge A10 en de
geluidsschermen vormen een visuele blok-
kade waar de meeste bewoners van de appar-
tementen in Noord niet overheen kunnen Kij-
ken. Alleen de bovenste verdiepingen van de
hogere appartementengebouwen in de
Buikslotermeerpolder kijken eroverheen, maar
hebben uitzicht op een golfbaan in plaats van
het weidse landschap.

VIJF METER GEDAALD

Aan de landschappelijke kant van de
Ring spelen andere uitdagingen. Waterland is
in de afgelopen vijf eeuwen maar liefst vijf me-
ter gezakt. Palen in het landschap laten zien
op welk niveau de grond zich eerst bevond.
Door uitdroging van het veen en het bemalen
van de polders zakt het landschap steeds ver-
der. Het team ziet hier dan ook een enorme
kans voor de gemeente Amsterdam, die veel
van de grond in Waterland in eigendom heeft.
Door het waterpeil te verhogen en het veen
aan te laten groeien zou CO; via een natuurlijk
systeem kunnen worden vastgelegd, waarmee
een bijdrage wordt geleverd aan het behalen
van de klimaatdoelstellingen en bodemdaling
wordt tegengegaan.
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De Ring A10 werkt als barriere. Landelijk Noord ligt verborgen achter smalle tunneltjes onder de snelweg door.

Op zeven plekken dringt het groen van landelijk Noord nu al de stad binnen. Door deze groene vingers te versterken en te
ontwikkelen als 'weilandboulevards' worden stad en land sterker met elkaar verbonden.

PLAN TEAM

VISIE

DE RING ALS MEMBRAAN

Stedelijk Noord en Waterland worden in
de visie voor Noord Binnenstebuiten verbon-
den: met elkaar en met de rest van Amsterdam.
Het doorbreken van de Ring A10 is daarom de
belangrijkste stap in de visie. Door de ringweg
niet langer als muur te zien, maar als mem-
braan, kunnen goede dingen worden doorge-
laten en slechte dingen worden tegengehou-
den. Parallel aan elkaar heeft het team twee
richtingen onderzocht om de potenties in kaart
te brengen. Een visie vanuit het landschap
trekt het groen de stad in, een visie vanuit de
stad maakt wonen aan het landschap mogelijk.
Een nieuwe OV-lijn moet zorgen dat alle on-
derdelen van het plan én Amsterdam ten zui-
den van het IJ met elkaar worden verbonden.

WEILANDBOULEVARDS RICHTING

LANDSCHAPSPARK WATERLAND

De zeven ‘groene vingers'’ die nu al de
stad binnendringen wordenin Noord Binnenste-
buiten versterkt. Zo kunnen bewoners vanuit
hun huis het groen betreden en via zogenaam-
de weilandboulevards de stad uit wandelen of
fietsen. Deze weilandboulevards ontstaan
door stadsparken, volkstuinen, sportterreinen
maar ook groen ‘niemandsland’ te ontwikkelen
tot samenhangende groenstructuren, die stad
en landschap met elkaar verbinden. Het veen-
weidegebied buiten de poorten van de stad
krijgt de status van landschapspark, waarbin-
nen actief wordt gewerkt aan de landschap-
pelijke opgaves van de bodemdaling, het op-
slaan van CO, en het verbeteren van de
biodiversiteit. Zo stelt het team voor om een
meer natuurinclusieve landbouw te introduce-
ren. Ten behoeve van de biodiversiteit en een
hoger grondwaterpeil kan het eiwitrijke maar
eenzijdige raaigras bijvoorbeeld worden ver-
vangen door bloemrijke grassoorten en sloot-
natuur. De producten van de nieuwe stads-
boerderijen worden via de weilandboulevards
en andere nieuwe verbindingen tussen
Waterland en de stad ook beschikbaar voor
de stadsbewoners.

NIEUWE RINGLIJN-NOORD

Noord moet veel beter worden ontsloten
om ruimte te kunnen bieden aan verdichting,
vergroening en het toenemende gebruik dat
de verdichting met zich meebrengt. De huidige
verbindingen met de Noord/Zuidlijn, de veer-
diensten en zelfs de geplande bruggen zijn
volgens het team in de toekomst niet voldoen-
de. In het bruggenplan zijn al suggesties ge-
daan om in het oosten bij de brug naar de
Sluisbuurt ook een trambaan aan te leggen naar
Zeeburgereiland. Het team stelt voor om deze
tramlijn door te trekken en een Ringlijn-Noord
aan te leggen. De bestaande infrastructuur
van de A10 zou dat relatief eenvoudig haal-
baar moeten maken. Vanaf de Schelling-
wouderbrug loopt de nieuwe tramlijn via de
Waterlandpleinbuurt naar station Noord, en
van daaruit verder naar de Banne, Oostzaan
en via de reeds geplande HOV-verbinding
naar Zaandam. Langs de Ringlijn-Noord ont-
staan zo locaties die op een vanzelfsprekende
wijze kunnen worden doorontwikkeld.

Landelijk Noord krijgt de status van landschapspark. Met meer natuurinclusieve landbouw wordt hier actief gewerkt aan de
bodemdaling, het opslaan van CO, en het verbeteren van de biodiversiteit.
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Schellingwoude

Met de Ringlijn-Noord loopt een nieuwe tramlijn van de Schellingwouderbrug via de Waterlandpleinbuurt naar station Noord,
en van daaruit verder naar de Banne, Oostzaan en via de reeds geplande HOV-verbinding naar Zaandam.
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WONEN IN DE STADSRAND

Bouwen in de stadsrand ziet het team
als de ultieme kans voor Noord. Waar in het
centrum een gigantische druk aanwezig is op
de beschikbare ruimte en dus de grondprijs,
biedt de stadsrand juist ruimte voor woningen
van betaalbare kwaliteit. Een wijk zoals de
Banne is nu vormgegeven als het einde of de
achterkant van de stad. Daar zou je met nieu-
we bebouwing juist de voorkant van kunnen
maken. Door op aangewezen locaties bij te
bouwen kunnen de wijken worden ‘afgemaakt’.
Doordat het landschap meer de stad in wordt
getrokken gaat er per saldo geen groen ver-
loren. Het bouwen van woningen versterkt de
waarde van de nieuw te maken OV-lijn en fiets-
infrastructuur. Fietsen door het groen is over-
dag fijn, maar s avonds laat niet. Het positio-
neren van nieuwe woonfuncties langs de
infrastructuur genereert de nodige sociale
controle.

WEILANDBOULEVARD RINGLIJN NOORD

Aan weerszijden van de Weersloot Tram van Muiderpoortstation via

lopen de weilanden van Waterland Sluisbuurt en Schellingwouderbrug

door tot aan Schellingwoude. naar station Amsterdam Noord en
verder naar Sloterdijk

> )

RINGLIJN NOORD PARKAPPARTEMENTEN LANDSCHAPSPARK WATERLAND WATERVOGELS

Tram over de Schellingwouder- Compacte appartementen in een Ruim driekwart van landelijk Noord De grote betekenis van het IUmeer
brug, van Muiderpoortstation via parkachtige omgeving is eigendom van de gemeente voor watervogels verder versterken
Amsterdam. De gemeente kan een

actieve rol spelen door haar

erfpachtgrond in te zetten voor

veenbehoud en biodiversiteits-

herstel.

Sluisbuurt en Waterlandpleinbuurt
naar station Amsterdam Noord en
verder naar Sloterdijk

DIJKWONINGEN
Nieuwe zelfbouw-woningen
begeleiden de oude zeedijk

WATERRIJK WONEN
in drassig rietland

RIETLANDEN
Drassige rietlanden buitendijks.

WATERLANDSEBRUG

Een boardwalk eindigend in een
brug loopt om de Zeeburger-
tunnelmond langs het IUmeer en is
de entree voor voetgangers en
fietsers naar Waterland.

1. Bij Schellingwouderham wordt nieuw land gemaakt. Het unieke woonmilieu dat ontstaat heeft een sterke relatie met het water.

—
VIADUCT WEERSLOOT GEZONDHEIDSROUTES NATTE GRASLANDEN LANDSCHAPSPARK WATERLAND
Het viaduct over de Weersloot Bestaand netwerk van fiets- en Ruimte voor weidevogels Ruim driekwart van landelijk Noord
verbreden. wandelpaden verbeteren tot is eigendom van de gemeente

routes voor verschillende
recreatieve snelheden.

Amsterdam. De gemeente kan
een actieve rol spelen door haar
erfpachtgrond in te zetten voor
veenbehoud en biodiversiteits-
herstel.

LUCHTZUIVERENDE GEVEL

De bebouwing aan de A10 werkt

als een geluidscherm. De gevel

kan benut worden om fijnstof af te vervangen door beplanting die

vangen. past bij de veenbodem en meer
ruimte maken voor water.

VEENBOSSEN
In overleg met de bestaande
volkstuinparken de vegetatie

ZUIDERZEEWEG

Van deze verkeersverbinding een
bomenlaan maken waaraan
gewoond wordt

GROEN WONEN
in hoge dichtheid

2. Langs de Zuiderzeeweg loopt de nieuwe tram parallel aan de ring A10. De nieuwe bebouwing werkt als een geluidsscherm met groene, luchtzuiverende gevels.
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ONTWERP

Het team zet de landschappelijke logica
van de verschillende polderstructuren in
Waterland in om de overgang van kleine veen-
polders naar weids graslandschap voelbaar
te maken. Aan de stadsrand wordt het groen
getransformeerd. In overleg met de bestaan-
de volkstuinparken wordt de vegetatie vervan-
gen door beplanting die beter past bij de veen-
bodem. De nieuwe veenbossen die hier
ontstaan en het achterliggende landschaps-
park Waterland worden toegankelijk door de
nieuwe fiets- en wandelinfrastructuur van de
weilandboulevards. In het kwetsbare veenge-
bied wordt niet gebouwd, maar er worden wel
nieuwe fiets-, vaar- of looproutes aangelegd
om het landschap beter te ontsluiten voor de
stadsbewoners.

NIEUW LAND EN NIEUWE

WOONMILIEUS

Bij Schellingwouderham (1) wordt nieuw
land gemaakt. Het ontwerpteam stelt voor de
oude zeedijk door te trekken met de nieuwe
Waterlandsebrug: een vionderpad waarmee
fietsers en voetgangers een entree krijgen
naar Waterland. Buitendijkse rietlanden creé-
ren een uniek woonmilieu met een sterke
relatie met het water. Er is ruimte voor zelf-
bouwwoningen aan de dijk en compacte
appartementen in een parkachtige omgeving.
Via de Schellingwouderbrug komt de tram van
de nieuwe Ringlijn-Noord binnen, en vervolgt
langs de Zuiderzeeweg zijn weg.

NIEUWBOUW LANGS EN BUITEN

DE RING

De tram loopt parallel aan de Ring A10
langs de Zuiderzeeweg (2) en de Water-
landpleinbuurt (3). De bebouwing die hier
nieuw wordt opgetrokken werkt als een
geluidsscherm met groene, luchtzuiverende
gevels. Terhoogtevande Buikslotermeerpolder
(4) kruist de nieuwe Ringlijn de bestaande
Noord/Zuidlijn. Hier stelt het ontwerpteam
voor de bestaande bebouwing op te waar-
deren en nieuwbouw toe te voegen. Door de
ontwikkelingen wordt het mogelijk hier nieuwe
centrumfuncties toe te voegen, zoals een
dependance van het Amsterdam Museum. De
A10 wordt breed overbrugd door ecoducten.
De contour van de Buikslotermeerpolder wordt
weer herkenbaar door de rietlanden langs de
dijk, die het ‘stadsbordes’ dat hier ontstaat
inkaderen. Dit deel van de oude droogmakerij,
waar zich nu een golfbaan en oude rioolwater-
zuivering bevinden, wordt ontwikkeld tot stads-
park met daarin stedelijke voorzieningen en
appartementengebouwen met uitzicht over
het landschap. De dijk wordt een startpunt voor
fiets- en wandeltochten door Waterland én het
begin van het nieuwe ‘Rondje Buikslotermeer’
van zeven kilometer.

STADSENTREE VANUIT DE

ZAANSTREEK

De Ringlijn-Noord loopt door via de
Banne (5) naar de westzijde van Amsterdam-
Noord. Hier ligt een grid van ontsluitingswe-
gen, die het gebied doorklieven en de samen-
hang verstoren. Door de infrastructuur hier

BESTAANDE BEBOUWING RINGLIJN NOORD _ LANDSCHAPSPARK WATERLAND
WATERLANDPLEINBUURT Tram via Sluisbuurt en Schelling- Ruim driekwart van landelijk Noord
Waar de buurt voor andere wegen wouderbrug naar Waterlandplein- is eigendom van de gemeente

een eindpunt is krijgt de buurt, station Amsterdam Noord Amsterdam. De gemeente kan
Waterlandpleinbuurt met de en via de Banne en Oostzaan een actieve rol spelen door haar
ringlijn een doorgaande verbinding naar Sloterdijk erfpachtgrond in te zetten voor
naar Amsterdam Noord en veenbehoud en biodiversiteits-
Amsterdam Oost. herstel.

WONEN IN HET GROEN BEVENEN

Appartementengebouwen Door Waterland minder zwaar te

schermen geluid en fijnstof bemalen, door andere grassen en

van de A10 af. riet aan te planten kan het veen,
dat ooit vijf meter hoger lag dan
nu, weer aangroeien.

3. De Waterlandpleinbuurt wordt aangesloten op de nieuwe Ringlijn-Noord. Natte graslanden bieden ruimte aan weidevogels
en verbinden de buurt met landelijk Noord.

\

BESTAANDE BEBOUWING SPORTEN OP DE A10

De lage en hoge appartementen- Tram, van Muiderpoortstation via De overkluizing van de A10 geeft
gebouwen van de Buikslotermeer Sluisbuurt en Schellingwouderbrug ruimte voor sportvelden bovenop
eindigen nu bij de A10 waar ze naar station Amsterdam Noord en de ecoducten.

uitkijken op een groenstrook die verder naar Sloterdijk
wordt overheerst door de herrie

van het autoverkeer. Door de ring-

lijn en de bebouwing in de hele

RINGLIJN NOORD

RIETLANDEN
Aan de binnenzijde van de oude
polderdijk groeit riet. De ringvaart
rond de polder zou verbreed
kunnen worden voor extra water-
berging en om de polder als

landschappelijk element beter
herkenbaar te maken.
Buikslotermeer wordt de achter-
kant een voorkant.

NIEUWBOUW ECODUCT

WONEN IN HET GROEN RONDJE BUIKSLOTERMEER

De ringlijn maakt van dit deel van in de Buikslotermeer ligt de A10 De appartementen staan in het De dijk rond de oude polder is

de Buikslotermeer een perfecte laag. Ecoducten smeden de twee stadspark en kijken uit over de dijk grotendeels intact maar de weg
nieuwbouwlocatie. De tussenmaat delen van de polder tot 1 geheel. naar Waterland. Het is het over de dijk zou op enkele plekken
garandeert maximale kwaliteit. stadsbordes van Amsterdam. hersteld moeten worden om een
rondje Buikslotermeer mogelijk te
maken. Dat is ongeveer 7 kilometer,
een fijne gezondheidsroute. De
dijk zou een mooi startpunt
kunnen zijn voor fiets- en wandel-
tochten naar Waterland en llperveld.

4. In de Buikslotermeerpolder wordt de A10 breed overbrugd door ecoducten. De huidige golfbaan en oude rioolwaterzuivering
worden ontwikkeld tot stadspark en woningen met uitzicht over het landschap.
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slimmer in te zetten wordt de huidige Cornelis
Douwesweg (6) vrijgespeeld. Het nieuw te
ontwikkelen Cornelis Douwespark is net zo
lang en even breed als het Vondelpark. Het
stadspark met OV-route is direct verbonden
met de Noorder IJplas en verbindt Noord met
Tuindorp Oostzaan en straks met Havenstad.
In de toekomst wordt dit de Amsterdamse
stadsentree vanuit de Zaanstreek.

CONCLUSIES

KLIMAATDOELSTELLINGEN HALEN

Waterland beslaat met 27 km? of zo'n
3.800 voetbalvelden een gigantisch gebied.
Als voornaamste grondbezitter van Waterland
zou de gemeente Amsterdam hier een effec-
tieve bijdrage kunnen leveren aan het behalen
van de klimaatdoelstellingen, nota bene bin-
nen de eigen gemeentegrens. Om de land-
schappelijke opgaven van Waterland echt op
te kunnen pakken, is ook de betrokkenheid van
de provincie en de andere bestuurslagen en
stakeholders nodig.

BESTAANDE KWALITEITEN INZETTEN

De bestaande kwaliteiten van Noord
kunnen veel beter worden benut. De versnip-
perde en verdeelde groenstructuren kunnen
een eerste aanzet vormen voor de ontwikke-
ling van de weilandboulevards. De landbouw-
gebieden in Waterland kunnen worden ingezet
om op natuurinclusieve wijze gewassen te
kweken als voedsel of bouwmateriaal voor de
stad. Waterland zelf is de uitgelezen recrea-
tieplek voor de verdichtende stad. Ook de
nabijheid van de stadsrand is een unieke kwa-
liteit. De afstand tussen de noordelijke stads-
rand en het IJ is maximaal 3,5 kilometer, terwijl
andere stadsrandgebieden zoals bijvoorbeeld
Gein maar liefst 14 kilometer van het centrum
af liggen.

GELIJKTIJDIGE ONTWIKKELING VAN

STAD EN LANDSCHAP

Noord kan ruimte bieden aan een deel
van de woningbouwopgave waar de stad voor
staat, zowel door versterking en verdichting
van de bestaande buurten langs de stads-
randen als door het realiseren van nieuwe
leefmilieus. Door bebouwing en landschap
op elkaar af te stemmen, krijgt de nieuwe
stadsrand een duurzame invulling. Noord
Binnenstebuiten laat zien hoe stad en land-
schap in Amsterdam-Noord hand in hand kun-
nen worden ontwikkeld.
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BESTAANDE BEBOUWING DE
BANNE

De woningen in de Banne liggen
tegen het Landsmeerderveld maar
een brede strook met parkeren en
de A10 zorgen er voor dat de
kwaliteit van het wonen aan de
polder nauwelijks op de wijk
afstraalt. Zelfs de paden langs het
groen van de Kadoelenscheg
lopen dood tegen het talud van de
A10.

RINGLIJN NOORD

Tram via Sluisbuurt en
Schellingwouderbrug naar
Waterlandpleinbuurt, station
Amsterdam Noord en via de Banne
en Oostzaan naar Sloterdijk

ONDERDOORGANG

De laan tussen de watergangen
die de Banne afsluiten loopt nu
dood tegen de A10. Het water en
het wandelpad worden rechtdoor
onder de A10 getrokken en geven
rechtstreeks toegang tot het Land-

smeerderveld

STADSBOERDERIJ

De kleinere kavels in het
Landsmeerderveld zijn zeer
geschikt voor stadsboerderijen.

LANDSMEERDERVELD

De fiets- en wandelroutes door het
Landsmeerderveld staan in directe
verbinding met de Natura 2000
gebieden van het llperveld,
Varkensland en het Twiske.

5. Bij de Banne worden het water en het wandelpad onder de A10 doorgetrokken. Zo ontstaat een nieuwe rechtstreekse toe-
gang tot het Landsmeerderveld in landelijk Noord.

AUTO’S EN VRACHTWAGENS
OMLEIDEN

De Vasumweg ligt er al en is
eenvoudig geschikt te maken als
bypass voor het verkeer om van de
Cornelis Douwesweg een park te
maken.

STADSPARK

Even lang als het Vondelpark, bijna
even breed en aan het eind direct
verbonden met de Noorder IJplas.
Haal het verkeer van de Cornelis
Douwesweg en een nieuw stads-
park tussen Haven-Stad en
Tuindorp Oostzaan ligt klaar.

KEERKRINGPARK

Dwars op het Cornelis Douwespark
ligt al het Keerkringpark dat door-
loopt tot aan de oevers van het IJ.

TUINDORP OOSTZAAN

Een tuindorp verdient het aan een
park te liggen in plaats van aan
een autosnelweg.

HAVEN-STAD
Ten zuiden van het park zal het
bedrijventerrein transformeren tot

Havenstad.

RINGLIJN NOORD

De ringlijn Noord sluit hier aan op

de tram die Zaanstad met de
Noord Zuidlijn verbindt.

NOORDER IJPLAS
Eco-natuurpark

ECODUCT
Het Cornelis Douwespark en de
NoorderlJplas worden met een
ecoduct over het Coentunnel-
circuit verbonden

DE MELKWEG

Nieuwe woonwijk aan de entree
van Amsterdam vanuit de
Zaanstreek.

6. Door de infrastructuur anders te organiseren kan de Cornelis Douwesweg worden omgetoverd tot park.
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LIVING IN THE EDGE
Door Mike Blauw

In de afstudeerscriptie Living in the edge
wordt antwoord gegeven op de vraag welke
slimme strategie kan worden ontwikkeld om
stad enland met elkaar te verbinden. De stads-
randzone is de zone tussen het bestaande
stedelijke gebied en het landschappelijke ge-
bied. Soms is deze zone smal en in andere
gevallen breed. Maar in alle gevallen kan deze
zone, als we er opnieuw vorm aan kunnen ge-
ven, bijdragen aan de maatschappelijke op-
gaven. Zo kan hier een duurzame omgevings-
kwaliteit ontstaan.

Menig planoloog en stedenbouwer be-
schouwt de stadsrandzone als een verrom-
meld gebied waar men via de achterdeur de
stad binnenkomt. Dit is echter niet altijd zo
geweest. De stedenbouwkundige keuzes van
de afgelopen 70 jaar hebben ervoor gezorgd
dat de stadsrandzone is getrans—formeerd
van voorkant van de stad - in de vorm van
stadspoorten - naar achterkant van de stad.

Omdat de ruimtelijke ordening op de
schop moet om huidige problemen in de maat-
schappij op te lossen (woningtekort, energie-
transitie, etc.), ontstaan er nieuwe kansen.
Aangezien de stadsrandzone een verrommeld
gebied is en binnenstedelijke verdichting niet
altijd als positief wordt ervaren, biedt juist de
stadsrandzone perspectief als het gaat om
verdichting. Daarbij komt dat de stadsrandzo-
ne een ideale uitgangspositie heeft om het
stedelijke en natuurlijke landschap van elkaar
te laten profiteren.

In het onderzoek Living in the edge zijn
resultaten uit literatuuronderzoek toegepast in
ontwerpen voor de stadsrand van Amsterdam-
Noord.
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De stadsrand als achterkant van de stad

De opbouw van de stadsrandzone: stad - rode contour - stads-
randzone - groene contour - landschap.

Luchtfoto Buikslotermeer (1987)
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Stadsranden; het zijn geen offici€le zones in het gemeente-
beleid, ze zijn niet omkaderd, ze hebben geen label. En juist dat
maakt ze interessant. De rafelranden of kreukelzones van de stad
bieden nog ruimte voor verandering. Op de plek waar de gebouwde
omgeving en het gegroeide landschap elkaar ontmoeten, gebeurt
van alles. En misschien kan er nog veel meer.

BNA Onderzoek en ARCAM richtten Het Stadsranden-lab op, en
gingen met vijf multidisciplinaire ontwerpteams en een grote groep
adviseurs op onderzoek uit in en rond de randen van Amsterdam.
Zij ontwierpen prikkelende visies voor vijf locaties in Noord, West,
Zuidwest, Zuid en Zuidoost. Deze publicatie schetst hoopvolle toe-
komstscenario’s, die zowel het groen als de stenen koesteren en
opwaarderen - niet alleen voor Amsterdam, maar voor alle steden,
dorpen en wijken die op zoek zijn naar dat gouden randje.
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Praktijklab voor slimme
ruimtalijke ideeén
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